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З прийняттям Закону України [1] на заготівлю деревини у гірських лі-
сах з 2005 р. введено заборону на використання гусеничних тракторів. Однак 
аналіз наявності та стану колісних трелювальних машин засвідчив, що такий 
перехід не забезпечений технічно і призведе до паралічу господарської діяль-
ності лісових підприємств. Зокрема, за даними Львівського обласного управ-
ління лісового та мисливського господарства, станом на 1.01.2005 р. співвід-
ношення колісних і гусеничних трелювальних тракторів становило 19/52, 
тобто колісних тракторів є близько 27 % від загальної кількості. Це свідчить 
про очевидну потребу технічного переоснащення лісових підприємств сучас-
ними колісними тракторами і машинами на їх базі для первинного транспор-
тування та перевезення деревини у гірських реґіонах. 

Оскільки однією із головних причин, які слугували передумовою 
прийняття такого Закону, були екологічні застереження, то на замовлення 
Державного комітету лісового господарства України ми здійснили дослі-
дження з порівняльної оцінки опорної прохідності колісних і гусеничних 
тракторів з метою виявлення їх впливу на опорну поверхню. 

Як засвідчив аналіз, для трелювання деревини у гірських умовах Ук-
раїни найширше використовуються лісопромислові гусеничні трактори ТДТ-
55 і ТТ-4 російського виробництва, а також колісні трактори LKT-81 (Сло-
ваччина), ТAF-658 (Румунія) та Т-157 (Україна) і машини на їх базі. 
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Оскільки одним із головних показників тягово-зчіпних властивостей є 
опорна прохідність, то критерієм її оцінки взято коефіцієнт буксування [2]. 
Ми розробили методику замірювання величин для його визначення [3,4]. Не-
обхідно зазначити, що встановлення геометричних параметрів ділянок тре-
лювальних волоків, на яких виконувалися дослідження, здійснювалося із зас-
тосуванням сучасного електронного тахеометра Nrimble M3. Опрацювання 
результатів геодезичного знімання дослідних ділянок виконували у програм-
ному комплексі ROBUR з отриманням креслень їх планів та профілів. 

Дослідження проводили у виробничих умовах державних лісових під-
приємств Львівського, Івано-Франківського та Чернівецького обласних уп-
равлінь лісового господарства. В умовах ДП "Осмолодське лісове господар-
ство" проводили порівняльні дослідження буксування колісного (LKT-81) та 
гусеничного (ТДТ-55А) тракторів на магістральному волоці довжиною 
500 м. Для підвищення прохідності колеса трактора LKT-81 обладнували спе-
ціальними сталевими ланцюгами протиковзання. Отримані висліди подано на 
рис. 1. Середній коефіцієнт буксування колісного трактора LKT-81 на всій 
довжині волоку під час руху в порожняковому напрямку становить 8,3 %, гу-
сеничного трактора ТДТ-55А – 4,4 %; під час руху з вантажем – відповідно 
1,47 % і 1,0 %.  
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Рис. 1. Залежність коефіцієнта буксування δ трелювального трактора від ухилу 
волока і під час руху в порожняковому напрямку (а) і з вантажем (б): ♦ – LKT-81, 

■ – ТДТ-55А 

  
 а)       б) 

Рис. 2. Спеціальні сталеві протиковзальні ланцюги на тракторі TAF-658 

В умовах ДП "Славське лісове господарство" проводили порівняльні 
дослідження буксування колісного трактора TAF-658 та гусеничного ТТ-4. 
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Дослідження виконували під час руху гусеничного трактора на лісосіку і з лі-
сосіки сухим і вологим волоками, колісного трактора – засніженим волоком 
(товщина снігового покриву 5 см). Колеса трактора TAF-658 обладнували 
спеціальними сталевими ланцюгами протиковзання (рис. 2). 

Отримані результати свідчать, що середнє значення коефіцієнта бук-
сування гусеничного трактора TТ-4 (рис. 3) на всій довжині сухого волока 
під час руху в порожняковому напрямку становить 6,7 %, а під час руху з 
вантажем – 0,9 %, на вологому волоці – відповідно 5,2 % і 2,9 %. 
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Рис. 3. Залежність коефіцієнта буксування δ трелювального трактора ТТ-4 від 
ухилу волока і під час руху вверх без вантажу на лісосіку (а) і з вантажем на 

спуск (б): ■ – сухий, ♦ – мокрий волоки 

Середнє значення коефіцієнта буксування колісного трактора TAF-
658 (рис. 4, а) на всій довжині засніженого волоку під час руху в порожняко-
вому напрямку становить 4,1 %, а під час руху з вантажем – 4,2 %. 
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Рис. 4. Залежність коефіцієнта буксування трелювального трактора TAF-658 
(■ – з вантажем, ♦ – без вантажу) під час руху засніженим волоком (а) та 

трелювальних тракторів TAF-658 (■ – вниз, ♦ – догори) і ТДТ-55 (▲– догори) під 
час руху вологим волоком без вантажу (б) від ухилу волока 

Дослідження коефіцієнтів буксування в умовах Берегометського дер-
жавного лісомисливського господарства проводили для колісного трактора 
TAF-657 без ланцюгів та гусеничного – ТДТ-55 (рис. 4, б). Їх виконували під 
час руху тракторів вологим волоком без вантажу. 

Середнє значення коефіцієнта буксування колісного трактора TAF-
657 на всій довжині вологого волока під час руху в порожняковому напрямку 
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становить 14,5 %, а вниз – 2,3 %; для гусеничного трактора ТДТ-55 під час 
руху вверх – 4,9 %. Ділянку волока з ухилом 12° колісний трактор TAF-657 
без ланцюгів протиковзання подолати не зміг і зупинився. 

Результати досліджень опорної прохідності колісних і гусеничних 
трелювальних тракторів показали: 

1) коефіцієнт буксування колісних тракторів, оснащених протиковзальни-
ми ланцюгами, під час руху в порожняковому напрямку (вгору) вологи-
ми та засніженими волоками з ухилом 0-7° у 3,0-3,5 раза більший, ніж у 
гусеничних, а на волоках з ухилом 7-15° – у 2,5-3,0 рази; на сухих воло-
ках ці цифри становлять відповідно 2,0 і 1,5; 

2) під час руху з пакетом деревини (вниз) у колісних тракторів спостері-
гається їх ковзання (рух "юзом"), що призводить до знесення опорної по-
верхні волока та втрати курсової стійкості трактора, а значить, і до зни-
ження рівня безпеки роботи оператора; 

3) застосування протиковзальних ланцюгів у колісних тракторів за значно-
го їх буксування (більшого, ніж у гусеничних) призводить до інтенсивні-
шого пошкодження (розрихлювання) трелювальних волоків. 
Отримані висліди експериментальних досліджень коефіцієнта буксу-

вання трелювальних тракторів на характерних трелювальних волоках в Укра-
їнських Карпатах показують, що гусеничні трактори на гірських волоках з 
низьким коефіцієнтом зчеплення мають значно вищу прохідність, ніж колісні 
(коефіцієнт буксування менший у 1,5-2,0 рази). Окрім того, у колісних трак-
торів (навіть обладнаних протиковзальними ланцюгами) виникає небезпека 
втрати курсової стійкості внаслідок проковзування шин. Застосування проти-
ковзальних ланцюгів з метою підвищення зчіпних властивостей рушія збіль-
шує інтенсивність пошкодження ґрунту внаслідок пробуксовування коліс, то-
му за наявної технології лісозаготівлі у гірських умовах досліджені колісні 
трактори істотно поступаються гусеничним за прохідністю і безпекою руху. 

Таким чином, на сучасному етапі сталого розвитку лісового господар-
ства технологічні процеси лісозаготівлі повинні базуватися на оптимальному 
поєднанні різних типів спеціальних лісових машин залежно від конкретних 
природних та виробничих умов. 
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