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Досліджено проблему забруднення атмосферного повітря викидами автотран-

спорту, стан захисних лісових смуг вздовж автошляхів, встановлено показник забруд-
неності автошляхів як частку пошкоджених насаджень у захисних лісових смугах. 
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Створення захисних лісових насаджень має вже досить тривалу істо-
рію. Ще наприкінці XIX ст. було створено перші насадження [1, 2], призначе-
ні для огородження поштових трактів з метою зменшення снігових наносів. 
Дещо пізніше почали проводитись дослідження, спрямовані на підвищення 
стійкості насаджень та ефективності захисних смуг. 

Функції захисних лісових насаджень вздовж транспортних шляхів 
спрямовані на зменшення чи послаблення негативних наслідків природних 
чи антропогенних явищ. До найважливіших належать огороджувальні захис-
ні функції (від заметів снігу, піску); протиерозійні; вітроломні; шумопоглина-
льні; санітарно-екологічні; естетичні. 

Сьогодні особливо важливою є санітарно-екологічна функція дерев-
них насаджень. Внаслідок інтенсивного руху автотранспорт вносить значну 
частку забруднювальних речовин в атмосферне повітря. Зокрема, у Львівсь-
кій обл. частка викидів забруднювальних речовин автотранспортними засо-
бами становить [3] майже половину загального обсягу викидів (рис. 1). І, в 
цілому, спостерігається тенденція до зростання обсягу викидів практично 
всіх основних видів забруднювальних речовин (табл. 1) [3] протягом остан-
ніх років. 
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Табл. 1. Динаміка викидів забруднювальних речовин автомобільним 
транспортом на території Львівської області 

Обсяг викидів, тис. т Назва забруднювальної речовини 
2004 2005 2006 

Оксид вуглецю 68,500 68,823 71,586 
Вуглеводні 11,800 11,756 12,050 
Оксиди азоту 6,200 6,317 7,031 
Сірчистий ангідрид 0,500 0,542 0,640 
Речовини у вигляді суспензованих твердих частинок 0,500 0,510 0,629 
Разом 87,5 87,8 92,0 

За даними управління 
екології та природних ресур-
сів у Львівській обл. на автот-
расах області з відібраних [3] 
13449 проб, у 3566 пробах ви-
явлені перевищення ГДК заб-
руднювальних речовин, що 
становить 26,5 %. Найвищий 
рівень забруднення атмосфе-
ри продовжує спостерігатися на 
автодорогах м. Львова (46,6 % 
проб з перевищенням ГДК), 
м. Червонограда (28,7 %), Го-

родоцького (25,0 %), Мостиського (24,0 %), Сокальського (20,6 %) Жида-
чівського (20,0 %), Перемишлянського (18,6 %), Золочівського (17,6 %), Пе-
ремишлянського (16,3 %) районів. Львівська обл. має одну з найбільш розви-
нутих в державі транспортних мереж. Загальна довжина автошляхів Львівсь-
кої області – 8 тис. км, зокрема з твердим покриттям – 7,4 тис. км. Тобто, як-
що умовно поділити обсяг забруднювальних речовин на довжину автошля-
хів, то протягом року на відрізку автошляху довжиною 1 м автомобільний 
транспорт викидає 11,8-12,5 кг забруднювальних речовин. 

Кількість забруднювальних речовин, що викидаються в атмосферу у 
складі відпрацьованих газів залежить від низку чинників: рельєфу дороги, її 
технічного стану, режимів руху, технічного стану автомобіля, зокрема, дви-
гуна. Наприклад, обсяг оксиду вуглецю різко зростає у процесі прискорення і 
гальмування, викиди оксидів азоту максимальні при відношенні повітря – па-
ливо 16:1. Відпрацьовані гази містять декілька десятків компонентів, допус-
тимий вміст основних з яких наведено в табл. 2 [4]. 

Санітарно-екологічна функція захисних лісових смуг полягає [5] в 
акумулюванні деревними породами шкідливих речовин, не допускаючи їх 
подальшого розповсюдження. Автомобільні викиди розповсюджуються і тран-
сформуються в атмосфері за певними закономірностями. Тверді частинки 
розміром більше 0,1 мм осідають на підстилаючих поверхнях в основному 
внаслідок дії гравітаційних сил. Частинки, розмір яких менше 0,1 мм, а також 
газові домішки у вигляді CO, СхНу, NOх, SOх розповсюджуються в атмосфері 

 
Рис. 1. Викиди забруднювальних речовин 

автотранспортними засобами на території 
Львівської області 
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під впливом процесів дифузії. Частина забруднювальних речовин повітря, та-
ких як оксид вуглецю, оксиди азоту, вуглеводні або свинець, головним чином 
накопичуються поряд з джерелами забруднення, тобто уздовж шосейних доріг, 
вулиць, інша частина, наприклад, двоокис вуглецю – транспортується на великі 
відстані від місця емісії, трансформується в процесі перенесення. Перешкоди, 
наприклад у вигляді лісового масиву чи смуги, повітряні маси обтікають, унас-
лідок чого частина домішок поглинається насадженнями. За різними даними, 
найкращі поглинаючі властивості мають тополя, верба, клен, в'яз, ясен. 

Табл. 2. Граничний вміст та ГДК основних шкідливих речовин 
у відпрацьованих газах двигунів 

Граничний вміст ос-
новних шкідливих ре-
човин у відпрацьова-
них газах двигунів 

Гранично допустимі кон-
центрації шкідливих речо-
вин в атмосфері населених 

пунктів, мг/м3 Назва речовини 

бензинових дизельних максималь-
на разова 

середньо- 
добова 

Оксид вуглецю (СО), % 10 0,3 3,0 1,0 
Вуглеводні (СmHm), % 2 0,5 – 1,5 
Оксиди азоту (NOx), % 0,6 0,2 – 0,04 

Двоокис сірки (SO2), мг/м3 0,003 0,015 0,5 0,5 
Сажа (C), мг/м3 100 2000 0,15 0,05 

Альдегіди (RCHO), % 0,2 0,05 – – 
Сполуки свинцю (PbO4), мг/м3 60 – – 0,0003 

Канцерогени 
(бенз (α) пірен), мкг/м3 25 10 – 0,0001 

Для оцінки санітарно-екологічної функції деревних насаджень доціль-
но використати методику, запропоновану в [6], згідно з якою дерева акуму-
люють шкідливі речовини, не допускаючи їх розповсюдження, що спричиняє 
захворювання і навіть загибель дерев. Сумарна частка уражених (пошкодже-
них) дерев може слугувати показником забрудненості автошляхів. 

Однак, треба зазначити, що захисні деревні насадження, розташовані 
вздовж автомобільних шляхів, потребують реконструкції, значно кращого і 
систематичного догляду, тому на їх прикладі неможливо адекватно оцінити 
ступінь негативного впливу викидів автотранспортних засобів. Значно кра-
щим є стан узлісь, що прилягають до автомобільних доріг і знаходяться у ме-
жах лісових масивів. З метою вивчення пошкодженості деревних насаджень 
досліджувались ділянки, розташовані у межах лісових масивів (табл. 3) 
вздовж автошляхів Е-40 (біля с. Запитів) та А-258 (біля с. Сілець та с. Реме-
нів) на території Кам'янка-Бузького району Львівської області (рис. 2). Варто 
зазначити, що навантаженість автомобільних доріг приблизно однакова. 

Незважаючи на те, що в узліссях проводяться систематичні санітарні 
рубання та доглядові рубання все ж можемо простежити наявність певного 
негативного впливу, з тенденцією до зниження із збільшенням відстані від 
дорожнього полотна (рис. 3). 

Основна частина уражених дерев представлена такими деревними по-
родами, як дуб, осика та сосна. Осика уражається осиковим трутовиком, сос-
на – сосновою губкою. Дуже висока частка всохлих гілок сосни і дуба. Най-
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більшою проблемою є всихання дуба звичайного, що спостерігається у 62 
кварталі. Згідно з [7], можемо припустити, що причиною всихань є захворю-
вання дуба судинним мікозом або ж грибок Mikozzhira, який перебуває у ко-
реневій системі й знаходиться в симбіозному зв'язку з рослиною. Грибок Mi-
kozzhira дуже чутливий до кислотності. Встановлено [7], що у тих випадках, 
коли рівень ґрунтових вод у межень підвищується до 1 м, а їх мінералізова-
ність та кількість хлор-йону в ґрунтах перевищує відповідно 10 г/л і 
0,05-0,06 %, дубові насадження всихають. 

 
Рис. 2. Розташування досліджуваних смуг 

Табл. 3. Таксаційна характеристика виділів, на яких розташовані 
 досліджувані смуги 
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1 33 33 6Дз3Лпд1Гз 55 20 26 1 0,5 С2 
2 72 1 8Гз1Лпд1Дз+Гз 50 18 20 2 0,65 Д3 
3 62 14 8Дз1Сз1Гз+Ос 50 19 18 1 0,65 С2 
4 62 15 10Дз+Ос+Гз 50 18 18 1 0,6 Д2 
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Рис. 3. Види пошкоджень та кількість пошкоджених дерев 

Для порівняння результатів досліджень було обстежено смугу наса-
джень, розташованих неподалік 72 кварталу за межами лісового масиву У за-
хисній смузі (рис. 4) частка ушкоджених насаджень значно вища: велика час-
тка дерев, пошкоджених грибковими та раковими утвореннями. 

 
Рис. 3. Пошкодження дерев у захисній 

смузі, розташованій 
 за межами лісового масиву 

Рис. 4. Сумарна частка пошкоджених 
дерев як показник 

 забрудненості лісового масиву 
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У процесі створення вуличних посадок вздовж автомобільних шляхів 
звичайно необхідно враховувати газостійкість деревних рослин. Згідно з [5], 
високий ступінь стійкості мають ільм, дуб північний, вільхи чорна та сіра, 
каркас, шелюга червона, спірея, лох вузьколистий, дещо нижчий серед хвой-
них: модрини: європейська, Сукачова, сибірська і японська, ялівець козаць-
кий, туя, тис, дуб звичайний, тополя канадська, ясен зелений, в'яз, верби сіра 
і козяча, яблуня, груша, акація жовта, бузок, самшит. Водночас, необхідно вра-
ховувати й тип умов місцезростання місцевості. А в цьому випадку, як ета-
лон для створення захисних смуг за межами лісових масивів доцільно вико-
ристовувати насадження, що розташовані на узліссях у межах лісових маси-
вів й зростають у близьких едафічних умовах. 

Як висновок, можемо підсумувати: дослідження стану лісових наса-
джень, розташованих на узліссях вздовж автомобільних шляхів, може слугу-
вати показником забрудненості, завантаженості автомобільного шляху і, вод-
ночас, результати досліджень можна використовувати як еталонні у процесі 
проектування чи реконструкції існуючих захисних насаджень. 
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УДК 504.064 Асист. У.П. Новак – НЛТУ України, м. Львів 

РОЛЬ ЕКОЛОГІЧНОГО АУДИТУ В КОНТЕКСТІ ІНТЕГРАЦІЇ 
УКРАЇНИ ДО СВІТОВОЇ ОРГАНІЗАЦІЇ ТОРГІВЛІ 

Розглянуто важливість екологічного аудиту в контексті інтеграції України до 
Світової організації торгівлі. Висвітлено проблему конкурентоспроможності вітчиз-
няної економіки та позитивний вплив на неї здійснення екоаудиту. Розкрито роль 
екологічного аудиту в умовах залучення інвестицій та отримання підприємствами 
кредитів. 

Ключові слова: екологічний аудит, Світова організація торгівлі (СОТ), навко-
лишнє середовище. 


