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ло, не набувають ціни. Такий стан спричинив створення людством глобаль-
них екологічних проблем, економічна шкода від яких на цей час величезна. 
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Розкрито і проаналізовано проблему, яка виникає при оподаткуванні фрахтових 
операцій міжнародних перевезень, пов'язаних з неоднозначним формулюванням по-
ложень нормативних актів. 
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The рeсuliarities of taxability of transport operations in out-side economic 

activity of enterprise 
We show and analyze the problem, which appears in taxability of transport operati-

ons of international transportations connected with unconditioned formulation of states of 
legislative acts. 

Транспорт є однією з найважливіших галузей суспільного виробниц-
тва, що задовольняє потреби підприємств у перевезеннях. 

На споживчому ринку транспортних послуг вагоме місце посідає ав-
томобільний транспорт як найоперативніший, мобільний, гнучкий, керова-
ний та економічний на певних сегментах ринку. 

Саме автомобільний транспорт дає змогу доставляти вчасно та якісно 
вантажі "від дверей до дверей" та надає широкий спектр послуг у міжнарод-
ному сполученні. 

Аналіз стану ділової активності транспортних організацій України, що 
проводиться за методикою Комісії Європейського Співробітництва, оцінює 
ряд проблем поточної ситуації в галузі транспорту, однією з яких є недоско-
налість законодавства та податкової політики [8]. 

Пропозиції щодо зменшення податку на прибуток, зменшення ПДВ до 
10 % або ліквідація його, зменшення оподаткування доходів від фрахтових 
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операцій дали б змогу значно активізувати роботу автопідприємств та госпо-
дарських товариств, які займаються зовнішньоекономічною діяльністю. 

Питаннями розвитку міжнародних перевезень, удосконалення тран-
спортних засобів, усунення перешкод у переміщенні вантажів, зменшення тя-
гару нормативного та податкового законодавства займаються як національні, 
так і міжнародні організації. Єдина кінцева мета цих організацій – своєчасне 
та якісне надання транспортних послуг, спрощення митних процедур і прис-
корення часу доставки вантажів до споживача. 

На сьогодні існує проблема неоднозначного трактування податку на 
фрахт на вартість транспортного перевезення. 

У ситуаціях, пов'язаних з транспортним перевезенням, податок на ре-
патріацію щодо доходів від фрахту, отриманих нерезидентами, оподаткову-
ється за ставкою 6 % у джерела виплати таких доходів за їх рахунок. Особою, 
уповноваженою справляти цей податок і перераховувати його до бюджету, є 
резидент, який виплачує такі доходи, незалежно від того, чи є він платником 
податку на прибуток чи ні, а також чи застосовує він спрощену систему опо-
даткування, чи ні. 

На перший погляд, оплата за фрахтові операції є проста і не повинна 
становити труднощів з нарахування і оплат наданих транспортних послуг. 
Іноземний постачальник укладає договір перевезення з перевізником-нерези-
дентом для доставки вантажу резиденту-покупцю. Проблема виникає на тому 
етапі, коли дохід від фрахту виплачують нерезиденту, з країною якого кон-
венція не укладена. За відсутності міжнародної угоди постає проблема опо-
даткування фрахтової операції, зокрема оподаткування фрахтових платежів, 
що сплачується посередником (комісіонером, повіреним). Такий механізм не 
врегульований чинним законодавством. У зв'язку з чим виникає необхідність 
дослідження теоретичних та практичних аспектів цієї проблеми, зокрема, з 
точки зору податкового обліку. 

Справа в тому, що оподаткування доходів нерезидентів, насамперед, 
регулюється міжнародними договорами, що мають пріоритет над нормами на-
ціонального законодавства України (Віденська конвенція про право міжнарод-
них договорів, ратифікована Україною). Тому, виплачуючи дохід нерезиденту, 
з країною якого Україною укладений міжнародний договір про усунення под-
війного оподаткування доходів і майна та попередження податкових ухилянь, 
резидент України повинен вивчити норми цього договору, що стосуються опо-
даткування майна, а також доходів від міжнародних перевезень [3-5]. 

Якщо порядок оподаткування операцій з перевезення вантажів і паса-
жирів урегульований міжнародним договором, то застосування норм цього 
договору є обов'язковим. 

У випадку, якщо питання оподаткування доходів від міжнародних пе-
ревезень конвенцією не врегульоване або ж дохід від фрахту виплачується 
нерезиденту, з країною якого конвенція не укладена, слід утримати з доходу 
податок за ставкою 6 % [1, 2]. 

Податком на фрахт оподатковується сума винагороди за перевезення, 
яка включатиме витрати з навантаження, розвантаження, перевезення і збері-
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гання товарів, збільшених на суму витрат за рейс транспортного засобу. Пе-
релік цих робіт зазначається в рахунку-фактурі (інвойсі), в акті завантаження 
(відвантажувальна специфікація) та в основному документі на перевезення 
вантажу у міжнародному сполученні – товарно-транспортній накладній CMR 
при заповненні Графи 4 "Місце і дата завантаження вантажу", Графи 13 "Вка-
зівка відправника, що містить реквізити контракту купівлі-продажу" та в Гра-
фі 16 "Реквізити перевізника"[8]. 

На мою думку, у ситуаціях, пов'язаних з фрахтом, навіть якщо пере-
візник є нерезидентом, податок на фрахт не нараховується або нараховується 
на вартість послуги не повною мірою. Доцільно врахувати, що договір пере-
везення з перевізником-нерезидентом укладає покупець-резидент, тоді части-
ну шляху товар везуть по території іноземних держав, а решту – по митній 
території України. Згідно з законодавчими актами доходи від фрахту є дохо-
дами з джерел їх походження з України, отримані нерезидентами від будь-
яких видів їх діяльності [2]. У нашому випадку первинним є факт отримання 
доходу від перевезення вантажу нерезидентом-перевізником на території Ук-
раїни, тому всі перелічені вище складові базової ставки фрахту (навантажен-
ня, перевантаження та зберігання) необхідно розділяти на здійснювані на 
митній території України і поза нею. Отже, якщо перевезення, навантаження 
і перевантаження здійснювалися за межами митної території України, то вар-
тість цих витрат не потрібно включати до базової ставки податку на фрахт. 

Один з варіантів виходу з такої ситуації – це обумовлення у договорі 
перевезення положення про те, що ціна перевезення визначається за форму-
лою, як сума двох складових вартості перевезення вантажу по митній терито-
рії України та поза її межами. 

Не підлягають оподаткуванню податком на фрахт доходи у вигляді 
компенсації вартості товарів, переданих резидентові-покупцю нерезидентом –
продавцем через нерезидента-перевізника. Така ситуація можлива, коли у 
контракті на імпорт товару застосовуються базисні умови поставки СІР або 
СРТ згідно з якими оплата транспортних послуг включається нерезидентом-
продавцем до вартості товару [8]. У документах вартість перевезення по тери-
торії України від кордону до внутрішньої митниці виділяється окремо лише 
для визначення митної вартості товару, яка служить базою для нарахування і 
сплати митних зборів, мита й ПДВ [9]. Згідно з абзацом "й" п.13.1 ст.13 Зако-
ну України "Про оподаткування прибутку підприємств" доходи, отримані не-
резидентом з джерелом їх походження з України, оподатковуються податком 
на фрахт, за винятком доходів у вигляді компенсації вартості товарів [7]. 

Отже, якщо у контракті на імпорт товару зобов'язання з перевезення 
вантажу покладено на продавця, який для перевезення товару винаймає пере-
візника-нерезидента і оплачує таке перевезення, то резидент-покупець не 
сплачує податок на фрахт. 

Виходячи із чинного в Україні законодавства, аналізу суті поняття 
"базова ставка фрахту", оподаткування доходів нерезидента за надані рези-
денту України транспортні послуги існує прогалина в регулюванні оподатку-
вання господарських операцій з фрахту транспортних послуг. Вказана проб-
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лема породжує необхідність уніфікації правил оподаткування міжнародних 
фрахтових операцій з метою вироблення єдиних правил оподаткування. На 
мій погляд, фрахтові операції між резидентом і нерезидентом, з країною яко-
го укладено договір про усунення подвійного оподаткування, як і аналогічні 
операції за відсутності вказаного договору, розділення всіх складових базової 
ставки фрахту на митній території України, так і поза її межами, включення 
вартості перевезення до вартості товару повинні регулюватися єдиними пра-
вилами. Такий підхід обумовлений рядом чинників, зокрема, необхідністю 
розвитку підприємництва в умовах розширення зовнішньоекономічних від-
носин, де одним з основних виробничих факторів стає комунікація. 
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